HOLZTRANSPORT

Huttner Fahrzeugbau

Ein Sattel fur
sechs Holzlangen

Die auf Rundholztransporte spezialisierte Firma
Harmmann Transporte in Grombach bei Freudenstadt
hat bisher Selostlenkerzlige eingesetzt. Flr Kurzholz
dienten dabei Einhangebricken. Seit einem Jahr
setzt das Unternehmen einen doppelt teleskopier
baren Sattelauflieger von Huttner ein.

BGerlach Fromemann

ammann Transporre st ein ty-

pischer Familienbetrieb, Der

Crrofivacer betrich zur Landwire-

schaft einen Rickebetrieh, Sein
Sohn Robert, der heutige Geschifisfihrer,
begann einem Henschel 44 mir nach-
trdglich eingebauter Zusatzachse Langhole-
transporee. Mic seinen zwel Sthnen Jorg
und Michael befirdert Hammann heure
mit drei modernen Lastziigen Kurz- und
Langholz. Der Berrich hat schon frith einen
Kombizug der ersten und inzwischen einen
weiteren der neuen Generation bei Hurtner
aufbauen lassen. Als Ersarz fiir den dricen
und letzien Selbstlenkerzug entschied man
sich fiir einen von Hurtner neu entwicks]-
ten, doppelt teleskopierbaren Satrelauflie-
ger mit Zwangslenkung, Das Fahrzeug wird
von Jarg Hammann (38) gefahren.

Zugmaschine und Sattelauflieger

Die Zugmaschine ist ein Mercedes Act-
ros 2635 6 x4 mit einem V8-Motor mic
551 PS und cinem maximalen Drehmo-
ment von 2600 Nm. Das Fahresug verfiige
iiber Volllufefederung. Dadurch kann Jérg
Hamann die ,Schiirze® unter dem Fernver-
kehrsstofifinger belassen und zugleich dank
des weiten Hubs der Luftfederung einen
groffen Boschungswinkel erreichen und Be-
schidigungen vermeiden. Da der Loglift-
Kran vom Typ 2652 quer zur Fahrtrich-
tung abgelegt wird, konnte Hammann das
hohe Fernverkehrshaus wihlen, Die luft-
gefederte Daimler-Viorderachse ist nur fiir
8 t zugelassen, blattgefedert fitr 9 t. Ham-
mann: ,Das lencheet mir niche ein, Warum
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lann Daimler niche Lufifederachsen mit
9 t anbieten?” Das Problem der Achslase-
tiherschreitung wire somir entschirft,

Der Sattelauflieger von Huttner hat
die Bezeichnung SAR-32/2Z-2A. Der
doppelt auszichbare Zweiachsauflieger eig-
net sich fir Kurzholz verschiedener Linge
(3x240 m, 3=3.0m, 3«40 m, 2x5m,
2x6m und Langholz bis 21,5 m. Wie
bei Hutrner iiblich, wird die Schemelein-
teilung nach Kundenwunsch ausgefithre.
Er ist vorn gekrépfi und hat deshalb eine
um rund 10 em geringere Ladehshe. Das
Doppelachsaggregar ist hydraulisch pe-
lenkt und tiber eine elektro-hydraulische
Zusatzlenkung nachlenkbar. Hutener lie-
ferc das Fahrzeug mit BPW-Achsen, wahl-
weise mit Luft- oder Parabelfederung, Das
zulissige Gesamtgewicht liege bei 32 ¢, das
Lesrgewicht je nach Ausstattung bei bis zu
7 t. Der gesamrte Zug von Jorg Hammann
bringt voll ausgestacter miv zwalf Teles-
kop- und Zusatzrungen, Kran, Werkzeug
und Keteen 22,2 ¢ auf die Whage. Bei der
Leerfahrt ist der eingezogene Auflieger nur
knapp 8 m lang und damic sehr wendig,

Abschnitte bei der ersten Tour

Wir treffen uns an der Sige der Holewerke
Finkbeiner (H'WF) in Reutin bei Alpirs-
bach. Jérg Hammann hat gerade seinen
Auflieger zusammengeschoben und reinigt
ihn mit dem Besen. Die nichste Ladung,
4-m-Holz, liegr etwa 20 km encfernt ief
im Wald, Der zusammengeschobene Auf-
lisger folgt genau in der Spur des Lkw und
erschwert das Fortkommen nicht, Ham-
mann: ,[Das ist ein Nachreil des Sarcels, der

aufgesaceelee Selbstlenker gibe mehr Trak-
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Kurz in den Wald, lang hinaus; Mit dem
eingefahrenan Auflieger ist der Lastzug
sehr wendig

tion, und du bist wendiger. Aber mic dem
cingeschobenen Auflieger peht das auch
ganz gut.”

Am ersten Poleer serzt Hammann zu-
sitzliche Rungen ein. Er hat vorn am
Aufliegerrabmen einen , Korb®, eine Ver-
lingerung, anbringen lassen, in den er
niche bendtigre Rungen ablegt, ,.Das ist
viel einfacher und schrneller, als wenn du
sie unter dem Rahmen anfbewahrse. Die
Prakeiker haben eben oft gute Ideen. Dann
zieht fihrr er die Hydraulikstiitzen aus
und ziehr mit dem Kran die festsrehen-
den Rungen aws, lade die Scimme auf das
Heek und fihrt dann zum nichscen Polrer,
wo er mit dem Kran einen Stamm greift
und den pneumarisch encriegelten Auflic-
ger aussinander schiebt und das 4-m-Haolz
verteilt. Filr die leczren Stimme muss er
den Zug wenden. Auf der aufeeweichten
Forststrafie arbeiten sich die Antrichsrider
durchdrehend vorwirts, Beim Zuriicksto-
fen lenkt die hydraulische Zwangslenkung
den Zug stabil, einige Male lenkt der Fah-
rer elekeronisch nach.
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den Auflieger um gut 4 m auseinander

Jirg Hammann beladt zuerst das Heck
des eingefahrenen Aufliegers
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Mach der Entladung von Langholz zieht
der Kran den Auflieger zusammen

Langholz bei der zweiten Tour

Erneur fahren wir zu einem Polter, diesmal
mit Stimmen bis 21 m Linge. Der Fah-
ver zieht den Auflieger um zweimal vier
Merer doppelt aus und beginnt zu laden,
Stamm fiir Stamm. Dic Ladung stehr gur
4 m nach hinten fiber. Wachdem das volle
Gesamtgewicht erreiche ist, faher Jarg
Hammannn den Kran und die Stiitzen
cin, sichere die Ladung und fhrr ab. In
engen Kurven oder Kreisverkehren liuft
der Auflieger erneut sauber nach und bie-
tet laur dem Profi dank der hydraulischen
Zwangslenkung des Doppelachsaggregars
cine hohe Kippstabilitit, Das kommz iibri-
gens auch bei der Teilbeladung des Hecks
mit Kurzholz und der Faher zum nichsten
Poleer schr zum Tragen, Jérg Hammann:
WBei der Zwangslenkung am Teleskopsat-
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www.hammann

Der doppelt aus-
ziehbare Auflieger
gefillt dem Holz-
fahrer auch wegen
der stabilen
Kurvenfahrt

-transporte.de

Fiir den letzten Einzug setzt der Kran
an der beweglichen Halterung an

tel bleibe die Spur im Gegensatz zur Zwei-
achslenkung immer gleich, Das ist cin
Voreeil

Mach der Encladung har Jérg Ham-
mann noch eine Tour mit 3-m-Holz bereit,
um die vielfiltigen Einsatzméglichkeiten
des Hurrner-Aufliegers zu demonstrie-
ren: wir haben ihn so bestellr, dass wir
Langholz und 3-m-Holz, ohne die Rungen
umzustecken, fahren kénnen.” In cinem
engen Tal nach 5t. Roman bei Schiltach
liegt das Holz am Straflenrand in einer
Biegung. Hammann sichert die Ladestelle
und schalter zusrzlich die Rundumleuch-
ten cin. Die wuchrigen Rundholzstimme
sind bald geladen.

MNach der Beladung fihrt er mit dem
schweren Zug ins Kinzigtal hinab, Dic
starke Mercedes-Motorbremse (Konstant-

drossel) und der Voith-Rerarder haleen den
Zug auch im starken Gefille, nur ab und zu
ist eine leichre Beibremsung angesagt. Die
Scheibenbremsen am panzen Zug werden
dadurch geschont. Mit der vierten Tour
an diesern Tag geht es erneur nach Reutin
zu HWE Der nun seit einem Jahr einge-
serzte Auflieger von Huttner Fahrzeughau
in Landsberg bewihrt sich laut J6rg Ham-
mann bestens: Ich fahre ihn gern und ver-
liere bei den verschiedenen Holelingen
wenig Zeit mit Umstecken von Rungen
oder beim Sichern der Ladung, Viele De-
tails sind gut durchdache.” So die verschiz-
denen zum Schutz gegen Beschiadigungen
durch Stapler oder Greifer angebrachten
Abwweiser und Schurzleisten. Auch die ge-
samte Verarbeitung des Fahrzeugs diber-
zengt den Fachmann, )
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