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Huttner Fahrzeugbau
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Weiterentwicklung
statt Krise

Ist der Produktionsdruck einmal nicht so grof3, kann man die freie Zeit dazu
nutzen, neue Produkte zu bauen und Projekte zu realisieren, fur die bei Hoch-
konjunktur nicht so viel Zeit zur Verfligung steht. Ein Beispiel fir diese Art, mit
einem Nachfragerlickgang umzugehen, ist der bayerische Aufbauhersteller
Huttner Fahrzeugbau. Er hat im vergangenen Jahr einige Weiterentwicklungen
auf die Rader gestellt, die sich im Einsatz bereits bewahrt haben.

Anton Friedrich

Zweiachs-Anhiinger Fir Kurzholz-

transport (Abb. 2). Er wurde auf
Kundenanfrage mit besonderem Augen-
merk auf die Gewichtsreduktion entwickelr.
Juniorchef Nildas Huttner erklzrs Wir ha-
ben jedes Teil des Hingers in Frage gestelle
und es auf jeden Fall leichrer gemacht, Nur

D as erste Produke ist ein schr leichter

so war es miglich, das Figenpewicht auf
2 540 kg zu senken und dies otz ciniger
Exeras wic z. B, ciner Luftmann-Winde und
einem Rungenklappmechanismus zum Auf-
satteln des Anhiingers, um bei Leerfahrren
Maut-Kosten zu sparen (Abb. 3}, Die Ge-
wichtsreduktion beginnt bei den kleineren
12,5"-Ridern mit den passenden BPW-
Achsen, deren Achskérper und Peder fiir
den Holzrransport natiiclich verstirke sind.

Sie serzr sich fort bei cinem dem pesets-
lichen Gesamrtgewicht angepassten Rah-
men, der aus hochfesten Feinkarnstahl ge-
fertigt wird. Bei dicsem Hinger miissen
jedoch stirkere chrladungen vor allem
auf schlechten Wegen vermieden werden,
mahnt der Konstrukreur. Zielgruppe sind
Frichter, die mit Holz viel auf Autobahnen
unterwegs und mehr Konerollen ausgeserer

sind. Der Preis bewegt sich auf Augenhiéhe

h

Abb. 2: Huttner-Ku

A L
rzholzanhéanger in Leichtbauweise mit einem
Eigengewicht unter 2500 kg

Abb. 3: Aufgesattelt und mit eingeklappten Rungen ist der Kurz-
holzanhdnger wendig im Wald und ginstig auf der Strafe
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Abb. 1: Auslieferbersite Huttner-Fahrzeuge Anfang April 2009
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Abb. 5 Huttner Sattelauflieger Typ SAR-32/22-2A ausgezogen fiir den Langholztransport

INTERFORST J/2(0j 0
IM FREIGELANDE
WIR FREUEN UNS

AUF IHREN BESUCH

Abb. B: Huttner Sattelauflieger Typ SAR-32/22-24 in Stellung Leerfahrt
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mit den konventionellen Kurzholzhingern,
Bei der Interforst wird ein solcher Hinger
bei Hurtner zu sehen sein. Maomentan wird
auch an ciner leichten Llow-Aufbauvariante
zum Kursholztransport gefeilr, die voraus-
sichtlich ebenfalls in Miinchen prisentiert
wird,

Doppelt teleskopierbare Auflieger
Ebenfalls neu und in Miinchen zu schen ist
der doppelr releskopierbare Auflicger Typ
SAR-32/2Z-2A mit hydranlisch zwangsge-
lenktemn Doppelachsaggregar, das die Kipp-
stabilivit in Kurven erhéht, exake in der
Lkw-5pur bleibt und bei Wegkreuzungen
nicht dic Tendenz zeigr, dass ein Radpaar
durch den Graben liufr. Dieser Sareel hil-
der den Schluss zwischen dem bei Hurrner
schon vor einigen Jahren entstandenen Kom-
bizug auf Basis des bekannten Fwangslenkers
LMNZ-200 und dem auszichbaren Sarrelanfie-
ger SAR-34/2H-A. Je nach Kundenwunsch
und Transportanforderung ist der Typ in
gerader wie auch gekréiphier Ausfithrung zu
haben. Der Sattelauflieger ist 2x4 m aus-
fahrbar, so kann Langholz bis 22 m Linge
transportiert wenden. Die Verriegelung er-
folgt mir pneumatisch betitigten Bolzen,
Rungeneinteilung und Typen sind frei wihl-
bar und kénnen fest cingeschweillt (fiir
niedrige Ladehéhe und geringeres Gewichi),
sowie fir maximale Flexibilicit auf dem Rah-
men geklemme werden. Damit ist mir die-
sem Auflicger je nach Bedarf die kompletre
Palette an Kurzholzlingen zu laden. Als Vor-
teile dieser Konstruktion sicht Hurrner die
grofie Wendigkeir bei der Leerfahre (zusam-
mengeschoben ab 7,8 m Gesamelinge), dass
eine Standard-Kranreichweite geniigr und in
dem niedrigen Figengewicht fiir solch einen
Aufliegertyp ab 7000 kg (Abb. 4, 5 u. @),

Abb, 8; Dasselbe Fahrzeug dient zum
Forstmaschinentransport

Auch der Auftrag iiber einen arbeits-
zeitintensiven Sigespine-Saugrug leistere
seinen Beitrag zur Grundauslastung im
schwierigen Jahr 2009, Am Heck des Llow
ist cin fix montiertes Geblise angebrachr,
das Sigespine aus Bunkern in Kleinsige-
werken oder von Ablagen im Wald aufneh-
men kann. Die Spine bzw. das Sigemehl
werden enrweder aufl das Zugfahrzeug oder
den Hinper geblasen. Der Nebenabtrich
des Getriebes dient als Energlelieferant fiir
das Geblise, Abgekippt wird der Mororwa-
gen seitlich, das Geblise bleibe stchen.

Aliround-Fahrzeug

Gane besondere Wiinsche erfiillee Hute-
ner einem Fuhrunternchmer im Landkreis
Landsberg. Der bendtigte ¢in Allround-
Fahrzeug, das sowohl Forstmaschinen iiber-
stellen wie auch Conrainer oder anch Kure-
holz transporticren kann (Abh, 7 u. 8). Als
Basiz fiir den variablen Aufhau diente ein
MAN TGS 26.400 {(Gx2) mit Liftachse.
Die erforderliche Flexibilicit in der Aufbau-
linge swischen Maschinentransport und
Abrollcontainer erreichte man durch eine
hydraulisch ausfahrbare Auffahrerampe, dic

Abb. 7: Allround-Fahrzeug MAN TGS 26,400
mit Abrollcontainer

auch als Unterfahrschuez dient. Rungen-
ausleger in Konstruktion wie bei Forwar-
dern ermiiglichen nach Uberfithrung der
Forstmaschine eine Ritckfracht von Haole-
abschnitten oder Restholz wie 2. B, Baum-
gipfel zum Hiickseln,

Im Jahr 2009 war man bei Hurener bis
April durch Aufrragsiiberhinge aus 2008
voll ausgelaster. Dann wurden Uberstunden
abgebaut, Resturlaube genommen und das
villig ausgeriumte Lager wieder aufgefillt,
so war das Sommerloch schnell therbriicke
und ab Herbst war schon eine Erholung des
Marktes spiirbar, Hurener kann durch die
sehr hohe Eigenfertigungstiefe flexibel auf
Kundenwiinsche eingehen und schwiichere
Jahre mit Sonderaufbauten, Neuenrwicle-
lungen und Eigenfertigung von Zukauf-
teilen iiberbriicken, Dies wird laut MNiklas
Hutener auch so bleiben, da im Holzeeans-
pore die individuellen Anforderungen jedes
cinzelnen Kunden im Vordergrund stehen
und nicht Standardisierungen, um einen in
normalen Jahren nichr vorhanden Massen-
markt bedienen zu kinnen. ot
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