Alles Wissenswerte iiber Langholz-Nachliufer

Die chronologische Entwicklung und Beschreibung der Systeme am Fall eines Herstellers
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Chronik

In der Rastinger Dorfschmiede wurde
von Alters her das eiserne Beschlig fir
die holzernen Bavernwagen hergestellt. In
den zwanziger Jahren wagte sich der Fir-
mengriinder an den Bau seines ersten 2-
achsigen Schiepper-Anhingers zum Holz-
transport mit einem elektrisch geschweifi-
ten Eisenrahmen und Gummireifen. Die-
ser Anhinger warb fiir sich und schnell
kamen weitere Auftriige aus der Umge-
bung. Der Seniorchef, Hans Huttner, wan-
delte die Dorfschmiede zielstrebig in ei-
nen Fahrzeugbau um und 1941 wurden
bereits 33 Schiepper-Anhiinger zum Holz-
transport ausgeliefert. In diesem Jahr ka-
men auch die ersten beiden 1-Achs-Nach-
laufer (Bild 1) zur Auslhieferung fiir den
Langholztransport, in Verbindung mit ei-
nem Lkw - womit wir beim Thema wiren.

Die Nachidufer hatten bereits ein Gesamt-
gewicht von 6 to, So schwere Achsen und
Bereifungen waren damals eigentlich nur
dem Militér vorbehalten, aber die Herstel-
lung von Holztransport-Fahrzeugen ge-
nof einen Ausnahmestatus. Nach dem
Krieg kam es zu einem Einbruch bei der
Nachfrage von Holztransportern, dafiir

Bild 1: Langholzzug 1941 mit Hanomag-Lkw und Huttner-
Nachldufer mit 6 Tonnen Gesamigewicht, Verladung mit Hand-

seilwinde.
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mufite aber der Nachholbedarf der Land-
wirtschaft befriedigt werden. So konnten
z.B. 1950 64 landwirtschaftliche Anhiin-
ger hergestellt werden, es gelangte aber
kein einziger Holztransport-Anhiinger zur
Auslieferung. Beim Holztransport domi-
nierten bis i die sechziger Jahre die 2-
achsigen Schiepper-Anhinger. Lkw mit
t-Achs-Nachliufer blieben selten. Als die
Gesamtgewichte der Fahrzeuge anstiegen,
wurden nur vereinzelt 2-Achs-Nachldufer
mit Langrohr gebaut. In Deutschland voll-
zog sich Ende der sechziger Jahre hinge-
gen ein schneller Ubergang zum Selbst-
lenker.

1955 war ein wichtiges Datum in unserer
Firma, der erste Selbstlenker wurde ge-
baut. Die Entwickiung des Selbstlenkers
geht auf ein Reichspatent der Firma Kis-
sbohrer von 1934 zuriick. Bis 1960 hatte
sich das Produktionsprofil wieder grund-
legend gewandelt, die landwirtschaftli-
chen Anhidnger wurden unbedeutend,
dafiir erlangte der Name Huttner in der
Holztransportbranche  weitrdumig Be-
kanntheit und Anerkennung. Viel Zu-
spruch: fand der vollkommen in Schweif}-
konstruktion hergestelite , Fischbauch-
Rahmen® (Bild 2). Andere Hersteller ha-
ben 20 Jahre spiter immer noch 2 schwe-
re NPU-Walzenstahltriger als Hauptrah-
men verwendet.

1968 erfuhren die spindelgelenkten
Selbstlenker eine wesentliche Verbesse-
rung durch die elektrische Zusatzlenkung.
Mit dem zeitgleich aufkommenden Lade-

kran zur Langholz-

verladung war die Voraussetzung zum I-
Mann-Betrieb geschaffen, Wir fertigten
ein solides Lenkgetriebe mit angeflansch-
tem Elekiro-Motor und eingebauten End-
schaltern. Trotzdem kam es immer wieder
zu Kurzschliissen und ungewollten Lenk-
einschldgen, vor allem durch Oxydation
der Stecker. Aufierdem haftet dem Selbst-
lenker ein Systernmangel! an, ndmlich daf§
er sich unter dem Mitteldrehkranz bei
ungiinstigen  Bedingungen  selbsttiitig
wegdrehen kann.

Die daraus resultierenden Unfille lieBen
muir keine Ruhe vnd die Entwicklung in
unseremt Hause fithrte 1981 zum Huttner-
Zwangslenker. Uber das neue System ei-
nes aufsattelbaren wund hydraulisch
rzwangsgelenkten Nachldufers wuorde uns
ein Patent erteilt. Ein wichtiger Punkt des
neven Systems war die automatische Lei-
tungsaufhingung, die von den Konkur-
renten sofort itbernommen wurde.

Die guten Erfahrungen mit der hydrauli-
schen Lenkung im Zwangslenker lieflen
zwangsliufig die Umstellung des Selbst-
lenkers von der Lenkspindel auf die Hy-

“drauhk folgen. Nachdem der fiir unseren

Betrieb zustindige TUV-Miinchen hy-
draulische Lenkungen generell nur auf 62
kim/h Geschwindigkeit zulieB, bestand die
erste Konstruktion 1985 aus einem Hy-
draulik-Zylinder mit mechanischer Arre-
tierung (fiir normale Strallenfahrt). Als
der TUV 1990 endlich seine Ansicht iiber
hydraulische Lenkungen revidierte und

Bild 2: Huttner-Selbstlenker, Bawjahr 1957, mit geschwelfStem

WFischbauch-Rahmen”, was damals sehr modern war.
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Bild 3: Selbstlenker mit zu kurzem Radstand, der Versuch von
1963 war ein Fehlschiag.

zweikreisige Lenkungen auf 80 kmn/h ge-
nehmigte, bauten wir sofort einen Selbst-
lenker mit 2 Lenkzylindern. Andere Her-
steller hatten ungiinstige Erfahrungen
beim Einbau von 2 Zylindern gemacht,
wegen verbogener Kolbenstangen bei
starkem Lenkeinschlag. Dieses Problem
konnten wir durch entsprechendes Know-
how vermeiden,

Soweit uns bekanut, waren wir auch wie-
der die ersten, die 1991 die Luftfederung
in einen Selbstlenker zum Langholztrans-
port einsetzten und konnten damit sehr

positive Erfahrungen machen. Heute hat |

die Luftfeder bei diesen Fahrzeugen stei-
gende Tendenz.

Neuentwicklungen fithren nicht immer
zum Frfolg. 1963 wurde in unserem Hau-
se ein Selbstlenker mit sehr kurzem Rad-
stand gebaut (Bild 3). Die Versuche ver-
liefen katastrophal, es muBten mehrere
Gartenzidune ernsuert werden. Als 20 und

30 Jahre spiter Hersteller sich mit der |
gleichen Entwicklung befafiten, konnten |

wir ruhig zusehen und warten, bis Zeich-
nungen und Fahrzeuge wieder einge-
stampft wurden.

Als sich nach achtjihrigem Rechtsstreit
abzeichnete, dafl das Patent des Huttner-
Zwangslenkers Bestand haben konnte,
begann bei den Konkurrenten eine fieber-
hafte Suche nach Alternativen. Wenn nun
ein Hersteller 4 Zylinder in einen Selbst-
lenker einbaut, um auf dem Weg der hy-
draulischen Verdringerlenkung den Len-
kimpuls vom Ladeschemel auf die Vor-
derachse zu iibertragen, so bleibt das
Fahrzeug ein Selbstlenker und hat nichis
mit einem Zwangslenker zu twn. Werbe-

Forstmaschinen-Profi Mirz 1995

aussagerl, wo von

einer Kombination
des klassischen Selbstlenkers mit den
Vorteilen des Zwangslenkers die Rede ist,
sind eine bewufte Fehlinformation,

Nachliufer ohne Lenkung

Nachldufer mit an das Lkw-Heck gekup-
peltem Zogrohr gehdren in diese Rubrik,
Die Haupt-Stiickzahl dieser Nachiiufer
werden zum Transport von Masten und
Bauholz verwendet (Bild 4). Schwere 2-
Achs-Nachidufer mit Langrohr findet
man nur vereinzelt. In den sechziger und
siebziger Jahren wurde der Fahrzeugtyp
aber in grofieren Stiickzahlen zum Tro-
penholztransport exportiert (Bild 5). Die-
se Nachldufer konnen robust gebaut wer-
den fiir den harten Einsatz in Entwick-
lungslindern. Fiir die Einsatzbedingun- |
gen im Inland sind sie weniger geeignet,
da mit dem starren Achsaggregat beim
Langholztransport der nach StVZO vor-
geschriebene Spurlauf nicht erfiillt wer-
den kann. Wenn das Lkw-Heck nach fran-
ziisischem Vorbild
etwas  verlingert
wird, dann ergibt
sich ein gewisser
Anlenkeffekt auf
den  Nachlaufer.
Diese Konstruktio-
nen werden bis-
weilen als Deich-
sellenkung be-
zeichnet. Mit sol-
chen Ziigen kann
man Langholz bis
maximal 17 m
Linge transportie-
ren. Die Zugrohre
werden meist
mehrfach telesko-

Bild 4: Nachidufer zum Masten- und Bauholziransport mit
= Gerdtekasten.

pisch ausgefithrt, Das Eigengewicht ist
dann schwerer als bei einem Selbstlenker.
Eine Zusatzlenkung kann durch seitliches
Verschwenken der Anhingerkupplung
realisiert werden, sie ist aber wenig effek-
tiv,

Nachlaaflenkung

In Kurvenfahrten entstehen zwischen
Fahrbahn und Reifen quer gerichtete Re-
aktionskrifte, die zur Anlenkung heran-
gezogen werden. Ein oder zwei Achsen
sind starr, die letzte Achse ist einfachbe-
reift und achsschenkelgelenkt, ohne duBe-
re Anlenkung, nur unter dem Seitenschub
selbstiindig nachgiebig. Bei Riickwiirts-
fahrt schligt die Achse verkehrt ein und
muf deshalb gesperrt werden,

Fiir Zwillingsbereifung gibt es die spezi-
elle Konstruktion von Tang. Das frither
hiufig verwendete Schmitz-Aggregat
(BPW-S5) wird nicht mehr gebaut. Mit
dem 2-Achs-Tang-Aggregat lassen sich
Lenkeinschlige bis 17 © realisieren.

Bild 5: Nachldufer mit 32 to. Gesamtgewicht, eingesetzt im
Tropenholztransport.
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Selbstlenker

Ein Selbstlenker ist ein mindestens 2-ach-
siper Nachldufer ohne Zugrohr-Verbin-
dung zam Lkw, Die Vorderachse hat
Drehschemellenkung. Auf dem Fahrge-
stellrahmen sitzt ein weiterer Drehkranz
und dariiber der Ladeschemel. Ladesche-
mel und Vorderachse sind durch eine
Spurstange verbunden. Die Spurstange
war frither eine Lenkspindel. Als Standard
bei Huttner werden heute 2 Hydraulik-Zy-
linder eingebaut. Bei normaler Fahrt sind
die Zylinder hydraulisch gesperrt und wir-
ken nur wie Spurstangen.

Die Lenkung des Nachldufers geschieht
vollig unabhingig von der Stellung des
Lkws in Bezug zur Langholzladung, sie
geschieht ausschlieBlich im Nachlidufer
selbst. Daher der Name Selbstlenker. Bei
Kurvenfahrt schwenkt die Ladung iliber
dem Anhingerrahmen zur Seite weg, es
enisteht der Geberwinkel G, welcher in ei-
nem bestimmten Ubersetzungsverhiltnis
auf die Vorderachse Uibertragen wird. Die
Vorderachse lenkt ein mit dem Nehmer-
winkel N und der Nachlidufer begibt sich
n die Kurvenfahoet (Bild 6).

Der Selbstlenker ist tausendfach bewihrt
und das meist verbreitete Fahrzeuge zum
Langholztransport in Deutschland. Die
Lkw-Aufbauten sind gut kombinierbar
mit Sattelaufliegern.

Trotz seiner Beliebtheit hat der Seibstlen-
ker einen Nachteil. Es kann ithn um den
Mitteldrehkranz verdrehen, z.B. beim
Bremsen auf glatter Fahrbahn oder wenn
ein Reifen auf einem engen Waldweg
weichen Boden erfafit. Aus solchen Sima-
tionen resultieren bei Selbstlenkerziigen
auch immer wieder Umsturzunfille (Bild ).

Bild 9: Huttner Zwaﬁg&[enker: Der absolut Spurgetreue.
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Bilder 6, 7 und 8: Prinzip Selbstlenkung (links), Prinzip Zwangslenkung (rechis). Der
Selbstlenker macht sich gerne selbstindig (Mitte).

Zwangsienker

Ein Zwangslenker ist ein ein- oder mehr-
achsiger Nachlidufer ohne Zugrohr-Ver-
bindung zum Lkw.
Die Lenkung des
Nachliufers  er-
folgt durch eine
hydraulische
Zwangslenkung.
Yon einer
Zwangslenkung
spricht man, wenn
ein Lenkeinschlag
des Lkw zwangs-
weise einen  be-
stimmten Lenkein-
schlag am Nach-
dufer erzeugt. Bei
Kurvenfahrt des
Lkw entsteht ein
Geberwinkel G,

dieser wird auf zwei im [ kw-Hilfsrahmen
eingebaute Geberzylinder tibertragen. Das
in den Zylinderkammern verdringte Ol
wird tiber Schlanchleitungen zum Nach-
laofer in 2 Nehmerzylinder gepumpt und
bewirkt den Nachldufer-Lenkeinschiag
mit dem Nehmerwinke] N (Bild 8).

Der bekannte Huttner-Zwangslenker Typ
LNZ-20 ist wie folgt aufgebaut: ‘Eine
Doppelachse mit Achslastausgleich sorgt
fiir guten Bodenkontakt, auch auf schiech-
ten Wegen. Uber dem Achsrahmen ist ein
grofer Kugeldrehkranz angeordnet und
dartiber der Oberrahmen mit integriertem
Ladeschemel. Am Oberrahmen liegt das
Holz flichig auf und hindert den kurzen
Nachlaufer am Kippen. Zwei stabile, den
Lenkkriften angepalite Hydraulik-Zylin-
der verdrehen den Unterrahmen gegenii-
ber dem am Langholz fixierten Oberrah-
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men. Die Doppelachse kann immer exakt
eingespurt werden, ohne daB ein Hunde-
gang und starker Reifenverschleiff auftritt,
Die Konstruktion von 1981 ist einfach
und robust und besitzt bis heute uniiber-
troffene Eigenschaften wie: absolute
Spurtreue auch auf engen, schmierigen
Waldwegen, Lenkstabilitit auch bei Leer-
fahrt mit Einhéngebriicke, ruhiger Nach-

lauf auch bei hoher Geschwindigkeit und

der Zwangslenker 148t sich hervorragend
rlickwirts rangieren. Der erste Zwangs-
lenker von 1981 ist nach wie vor problem-
los im Einsatz und wurde inzwischen auf
das dritte Lkw-Fahrgestell umgesetzt
(Bild 9).

Zusatzlehkung
Die Nachldufer ohne Zugrohrverbindung

miissen neben den bei normaler StraBen-
fahrt automatisch wirkenden Lenkungen
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Langholzzug mit Huttner-Selbstlenker.

auch noch mit einer Zusatzlenkung aus-
geriistet sein, Diese dient zum Einspuren
der Nachldufer nach dem Beladen und sie
kann auch zum Bewiltigen schwieriger
Rangiermaniver eingesetzt werden. Fiir
Stiitzweiten iiber 13 m sind nach StVZO
Zusatzlenkungen vorgeschrieben. Zu den
Huttner-Nachldufern kommen fast aus-
schlieBlich elektro-hydraulische Zusatz-
lenkungen zur Anwendung, bei denen das |

Pumpaggregat an die Lkw-Batterien an-
geschlossen ist.

Die Chronik und die verschiedenen Nach-
ldufer und Lenkungen konnten aus Platz-
griinden nur knappest behandelt werden.
Man kann aber erkennen, da} es sich hier
um ein grofes Thema handelt und in je-
dem Detail viel Facherfahrung steckt.
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